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Tasmowy przenosnik, transportuj^cy rozdrobniony material 

tytoniowy 

Przedmiotem wynalazku jest tasmowy przenosnik^ 
transportu j cLcy rozdrobniony material tytoniowy. 

Z opisu patentowego St. Zjedn. Ameryki nr 5641055 jest 
znany plaski przeno^nik tasmowy z jednat sekcj^ (rolka) 
wibracyjnsL, siuz2i,c^ do r6wnomiernego rozlozenia przenoszonego 
produJctu w poprzek pasa transportowego przeno^nika (wzdluz 
szeroko^ci) . Sekcja wibracyjna posiada osobny, niezalezny 
nap^d. Rolka wibracyjna ma symetryczny ksztait beczkowy, 
zw^zajsLcy si^ ku obu koAcom, przez co maksymalna amplituda 
wychylenia jest osia^gana w srodku pasa transportowego i 
zmniejsza si^ od srodka ku obu sciankom. Pr^dkosc przesuwu 
ta^my jest zsynchronizowana z pr^dkoscici obrotowa,, t j . 
cz^stotliwoscig, uderzen w tasm^ tak, aby unikng^c wielokrotnego 
uderzania w te samsi cz^sc transportowanego produktu. Przenosnik 
taki nie speinia funkcji zageszczania. 



Z opisu patentowego St. Zjedn. Ameryki nr 4703846 jest 
znany nieckowy tasmowy przenosnik, w ktorym umieszczone pod 
ka.tem do poziomu rolki boczne se^ uksztaitowane tak^ aby opr6cz 
zmniejszenia tarcia o ^cianki boczne przeno^nika na skutek 
VTprowadzenia tarcia tocznego, wprowadzaiy r6wnie± wibracje 
poprzez pas transportowy do przenoszonego produktu w taki 
sposob/ aby cz^stki produktu skupiaiy si^ w powstalej niecce, 
unlemozliwiajg^c lub minimalizujac wzajemne oddziaiywania 
mechaniczne pomi^dzy nieruchomyiai cz^stkami. Rovmiez taki 
przenosfnik nie spelnia funkcji zag^szczania przenoszonego 
materiaiu. 

Z opisu patentowego St. Zjedn. Ameryki nr 4911827 jest 
znany plaski przenoSnik taimowy z sekcja wibracyjnsi, kt6ry 
siuzy do czyszczenia ziarna/nasion. 

Celem wynalazku jest opracowanie przeno;§nika ta^mowego, 
siuzckcego do przenoszenia (transportowania) na pasie 
transportowym rozdrobnionego produktu, takiego jak ro^liny, 
zioia, a zwlaszcza tyton, zasypywanego w sposob cig^giy i 
r6wnomiemy na caiai szerokosc taSmy transportujcicej w jej 
sekcji pocz^tkowej/ z jednoczesn^ realizacjsL zag^szczania 
produktu w trakcie transportowania, tzn. zwi©kszania g^stosci 
transportowanego produktu od miejsca zasypu pod kanalem 
zasypowym do miejscu wysypu z przenosnika. 

Tasmowy przeno^nik, transportuja^cy rozdrobniony matexiai 
tytoniowy, zawieraj^cy pas transportowy, wyposazony w podzespoi 



Klbracyjny z niezale^ny. »ap,deM, pr.y czy. nad pasem 
tranaportovvm zna^duje si. .anal zasypowy, wedlu, vynalazlc. 
<*ara,cteryzuje si, ' ty:a, podzesp61 wibracyjny pasa 

transportowego iast v, postaci przynal^iej d«6ch oddzi.Xnych 
selccji wibracyinych, z «6rych >caida zawiexa przynaj^lej jsden 

« elementy mimoSrodowe oraz symetrycznie 

walek, wyposazony w e±emeiiL.y 

„z»ieszczone przeciwagi, przy czym w przypad>.u zastosowania 
,a wal^acl. vszyst^ch selcoji wibraoyjuych elementav, 
^o*rodo«ych o identycznych promieniaoh alctywnych, odle,lo.6 
pasa transportovego od osi wallc6w poczatlcowaj se^ccji 
wibracyjnej, w «6xe3 nast^puie zasypyvania rozdrcbnionego 
^teriaiu tytonicwago, Jest naj^iejsza, a odle,lo*ci pasa 
transportowegc od osi wal1c6w .colejnych selccji wibracyjnych 
«yra.aj^- si, przez funlccj, rosnaoa, za^ w przypad.^, gdy osie 
„ailc6w wszystlcich selccji wibracylnych znajduja si, w jednakovej 
odlegloici Od pasa txansportovego, «6wozas elemeaty 
^o^rodove pocz^tKoweJ se.ccji wibracyjnej maj^ najwielcszy 
p.o^en a>ctywny i promia. ten »aleje dla ele.ent6w 
^o^rodowych wallcaw .colejnyoh sekcji wiJ=raoyjnych, przy ozym 
Ica^da seKcja wibracyjna roa oddzielne elementy regulaoyjne, 
realizujace wzajeionie niezale.n^ regulaoj, vielkoici i ^.ierun^™ 
„e>ctora amplitudy wibracji, i ma oddzielne elementy 
regulacyjne, realizuj^ce vzajemnie niezale.na regulacj, 
czestotliwoioi wibracji pasa transportowego, niezale^nie od 
prwUcoSci przesuwu pasa transportowego. 



Ka±da sekcja wibracyjna korzystnie jest wyposatona w 
oddzieme elementy regulacyjne, realizujace regulacje 
odleglosci i pochylenia katdej sekcji wibracyjnej wzgl^deia pasa 
transportowego, a walki kazdej sekcji wibracyjnej sa polaczone 
poprzez koia pasowe z oddzielnymi ukladami napedowymi, osobnymi 
wzgledem ukladu napedowego, napedza j acego pas transportowy, 
przy czym uklady nap^dowe sekcji wibracyjnych wyposatone w 
elamenty regulacyjne, realizujace regulacje pr^dkosci obrotowej, 
silnik6w, wchodzacych w sklad tych ukiad6w uap^dowych. 

Nad pasem transportowym korzystnie jest zamocowany 
dodatkowy pxzeno^nik tasmowy, zawierajacy sekcje wibracyjne. 

Nad pasem transportowym korzystnie jest osadzona wahliwie 
piyta dociskowa, zawierajaca sekcje wibracyjne. 

Nad sekcja koncowa pasa transportowego korzystnie jest 
umieszczony statyczny wzgl^dnie obrotowy zgamiak, wyposazony w 
elementy regulacyjne, realizujace regulacj^ wysokosci zgamiaka 
w stosunku do powierzchni pasa transportowego i regulacje 
polo^enia zgamiaka wzgl^dem powierzchni pasa transportowego 
wzdluz poziomej osi przechodzacej w kierunku ruchu pasa 

transportowego . 

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przykiadach 
wykonania na rysunku, na ktorym fig! 1 przedstawia ta^mowy 
przeno^nik wedlug wynalazka w widoku z boku, fig. 2 - tasmowy 
przeno^nik wedlug wynalazka w widoku perspektywicznym, fig. 3 - 
pojedyncza sekcje wibracyjna tasmowego przenoinika wedlug 



„ynal.zla., £lg. 4 - wldok z boto. trzech Icolajny* sekcji 
vriJDracyjnyc* taSmowego przenoSnika wedlug wj^alaztai, fig. 5 - 
dxugi przyklad rozwlazania tatoowego przenoSnika wedlug 
wynalazku, «ypo.a^onego w dodatlcowy taSmowy przenotaik z 
sekcjaml wibracyjnymi, a fig. 6 - trzeoi przyklad rozwl^zania 
taSmowego przenoinlka wedlug wy-ialazku, wyposaionego w 
zgamiak. 

Pokazany na fig. 1 tatoowy przenotolk wedlug wynalazku, 
zagsszczaiacy rozdrobnlony material tytoixiowy, sklada sie z 
niepokazanej rolki naplnajaoej 2. umieszczonej w sekcjl 
napinajacej Tl, oraz rolkl napedowej 1, umieszczonej w aekcji 
napedcwej Dl, z zamontowanym do nlej .He pokazanym nap^dem 
zewnetrznym, konstrukoil no*nej w postacl podzespolu 
wlbracyjnego oraz z pasa transportowego 3, transportuj acego 
produkt zasypywany w .ekcji A. Powierzchnla pasa transportowego 
3 mote by6 gladka lub profllowana, w zale4noSci od wymagaA 
technologicznych- 

Podzesp61 wibracyjny jest w postaci trzech oddzielnych 
sekcji wibracyjnych VI, V2, V3, przy czyia katda z tych trzech 
oddzielnych sekcji wibracyjnych VI. V2. V3 zawiera trzy walki 
lOA, wyposazone w elementy ndmo^rodowe lOB oraz symetrycznie 
rozmieszczone przeciwwagi IOC, przy czym w przypadka 
zastosowania identycznych eleiaent6w mimo^rodowych lOB na 
walkach lOA wszystkich sekcji wibracyjnych Vl. V2. V3 . 
odlegiosc pasa transportowego .3 od osi walk6w lOA pierwszej 



sekcji wibracyjnej VI, odpowiadajcLcej sekcji poczg^tkowej , w 
ktorej nastepuje zasypywanie rozdrobnionego materiaiu 
tytoniowego jest najmniejsza/ a odlegiosci pasa transportowego 
3 od osi waiJcow lOA kolejnych sekcji wibracyjnych V2^ V3 
vyrazaj^ sie przez funkcj^ rosnc^c^, zaS w przypadku, gdy osie 
waik6w lOA wszystkich sekcji wibracyjnych VI ^ V2, V3 znajduja, 
si© w jednakowej odlegiosci od pasa transportowego 3, wowczas 
aktywny proiaien elementow mimosrodowych lOB jest najwi^kszy w 
pierwszej sekcji wibracyjnej VI i maleje dla elementow 
mimosrodowych lOB waikow lOA kolejnych sekcji wibracyjnych V2f 
V3. 

Kazda sekcja wibracyjna VI ^ V2, V3 ma (niepokazane) 
odd'zielne elementy regulacyjne do wzajemptie niezaleznej 
regulacji wielkosci i kierunku wektora amplitudy wibracji i 
oddzielne elementy regulacyjne do wzajemnie niezaleznej 
regulacji cz^stotliwosci wibracji pasa transportowego 3, 
niezaleznie od predkosci przesuwu pasa transportowego 3. 

Te elementy regulacyjne reguluj^ odlegiosc i ewentualnie 
pochylenie kazdej sekcji wibracyjnej VI ^ V2, V3 wzgl^dem pasa 
transportowego 3, a walki ( lOA ) kazdej sekcji wibracyjnej VI ^ 
V2/ V3 SSL poi^czone poprzez kola pasowe 11 z oddzielnymi 
ukiadami nap^dowyiai, osobnymi wzgl^dem ukiadu nap^dowego, 
nap^dzaja^cego pas transportowy 3, przy czym niepokazane ulclady 
nap^dowe sekcji wibracyjnych VI , V2 , V3 sg, wyposazone w 



elementy regulacyjne, reguluj^^ce pr^dkosc obrotowg, silnikow, 
wchodz^cych w skiad tych ukladow nap^dowych. 

Na burtach 5^ nad pasem transport owym 3 jest zamocowany 
dodatkowy przenosnik taSmowy 12, zawierajaicy sekcje wibracyjne, 
jak pokazano na fig. 5, wzgl^dnie na czopach wystaj^cych z 
burt 5 nad pasem transportowym 3 jest osadzona wahliwie piyta 
dociskowa (niepokazana) / zawierajg^ca sekcje wibracyjne. 

Jak pokazano na fig. 6, na burtach 5 nad sekcjg, koncowa 
pasa transportowego 3 mote te± bye zamocowany statyczny 
wzgl^dnie obrotowy zgarniak 13, wyposazony w niepokazane 
elementy regulacyjne do regulowania wysokoSci zgamiaka 13^ w 
stosunku do powierzchni pasa transportowego 3 i do regulowania 
poib±enia zgamiaka 13 wzdiuz poziomej osi X przechodzeicej w 
kierunku ruchu pasa transportowego 3. 

Jak wspomniano, przenosnik wediug wynalazku moze posiadac 
liczne mechaniczne sekcje wibracyjne, Vl_Vn. W pokazanym na 
fig. 2 rozwi^zaniu przykiadowym s^ to tylko trzy sekcje 
wibracyjne VI, V2^ V3, umieszczone pod g6rn^, powierzchnisL pasa 
transportowego 3, ktore to sekcje wibracyjne wprowadzaja 
wibracje skierowane poprzecznie, korzystnie prostopadle, do 
kierunku ruchu (posuwu) pasa. CecheL charakterystyczneL 
przenosnika wediug wynalazku jest, ie zar6wno amplituda jak i 
czestotliwoSc drgan kazdej sekcji wibracyjnej Sci zadawane, 
regulowane i kontrolowane niezaleznie od parametrow ruchu, w 
tym pr^dkosci liniowej, pasa transportowego 3^. 



Ruch obrotowy mimo^rodowych walk6w lOA w katdej sekcji 
wibracyjnej VI, V2, V3 jest zsynchronizowany poprzez kola 
pasowe 11 z pasem z^batym, nieuwidocznionym na rysunku. Oznacza 
to, ±e ruch obrotowy waikow lOA, powodujacy amplitude drgaA 
jest w ka±dej sekcji zsynchronizowany i mo^e byd zadawany na 
przyklad przy pomocy osobnego ukladu nap^dowego z osobnym 
silnikiem, niezaleznie od parametr6w ruchu pasa transportowego 
3. Rozwiazanie takie uiao±liwia pein^ kontrole ruchu 
wibracyjnego na ka±dym walku lOA i w kazdej sekcji wibracyjnej 
VI, V2, V3, w spos6b niezaletny od kontroli wszystkich 
parametr6w ruchu pasa transportowego 3. 

G6rny profil pasa transportowego 3 mo^e by6 dobrany i 
nastawiany zgodnie z wymaganiami procesu technologicznego, 
poprzez odpowiednia regulacje i/lub zastosowanie element6w 
wymuszajacych drgania o wymaganym profilu. Przy zerowej 
amplitudzie ruchu wibracyjnego, g6ma pbwierzchnia pasa 
transportowego 3 mo±e bye ustawiona pod nxewielkim katem do 
poziomu, ale mo±e tez by6, jak w przedstawionym rozwiazaniu, 
ustawiona poziomo. 

Z obu stron pokazanego na fig. 1 ta^mowego przeno^nika 
znajduja sie burty 5, profilujace tok transportowanego 
materialu i uniemo±liwiajace wysypywanie si^ materiaiu poza 
przenosnik. Sposob ustawienia hurt 5 wzgl^dem taSmowego 
przenosnika przedstawiono na fig. 2. W proponowanym rozwiazaniu 




pokazanym na fig. 2, profilujaice burty 5 przymocowane do 

ramy no§nej 9A-9E za porno wspornikow 5A. 

Przenosnik tasmowy wedlug wynalazku posiada r6±na/ 
optymaln^ dla danego procesu ilosc i/lub rodzaj sekcji 
wibracyjnych VI- . .Vn, powodu j a.cych wibracje pasa transportowego 
3. W przedstawionyia rozwistzaniu to trzy jednakowe sekcje, 
VI , V2, V3, jak pokazano na fig. 2. Widok pojedynczego modulu 
sekcji wibracyjnej przedstawiono na fig. 3. W przedstawionyia 
rozwig^zaniu, ram© no^nsL 9A-9E podzespoiu wibracyjnego 
zawieraj^cego sekcje wibracyjne stanowia^ce boczne plyty nosne 
9C wraz z poprzecznymi usztywniaczaiai 2' ktore siuz^ takze 

jako podpory dla przesuwaj^cego si© pasa transportowego 3. Aby 
zmniejszyc opory przesuwu pasa transportowego _3, na gomych 
powierzchniach usztywniaczy £ zamocowano wkladki 

niskotarciowe 4C. Ze wzgl^dow eksploatacyjnych^ zastosowane w 
sekcji napinajcLcej Tl i sekcji nap^dowej Dl wkladki 
niskotarciowe s^ w postaci plyt 4A i 4B, jak pokazano na fig. 
1. 

W ramie nosnej 9A-9E zainstalowane s^ walki lOA, na ktore 
sg, nalozone elementy mimosrodowe lOB, powodujaice po^^dane 
wibracje pasa transportowego 3^ o^raz symetrycznie rozmieszczone 
przeciwwagi IOC . Zamocowanie walkow lOA w lozyskach 
\xcaieszczonych w raiaie nosnej 9A-9E lamozliwia im ruch obrotowy^ 
na skutek ktorego powodowane wibracje pasa transportowego 2^ 
podrzucanego do gory przez obracaj^ce si© elementy mimosrodowe 
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lOB. Polo±enie kazdej sekcji wibracyjnej VI, V2, V3 wzgl^dem 
pasa transportowego 3 jest regulowane za pomoc^ element6w 
regulacyjnych tak, aby kierunek i wielkos6 wektora maks.ymalnej 
amplitudy wibracji mogly byd ustawiane w funkcji male j ace 
optymalnie dla danego procesu. Zatem, polozenie dowolnej sekcji 
wibracyjnej VI, V2, V3 mo2e by6 ziaieniane wzdiut osi X-Y-Z 
(fig.l), a ponadto ka±da sekcja wibracyjna VI, V2, V3 mote 
zostaa ustawiona pod k^tem w stosunku do pasa transportowego 3. 

Wszystkie sekcje wibracyjne maja niezalezny naped. W 
proponowanym rozwi^zaniu uzyskuje sie zadawanie i kontrolowanie 
amplitudy i czestotliwo^ci ruchu wibracyjnego wzdlu± pasa 
transportowego 3, niezaletnie od zadanej predkoSci przesuwu 
pasa transportowego 3. Korzystnie kazda sekcja wibracyjna VI, 
V2, V3 ma sw6j wlasny, niezale±ny uklad napedowy. Mo^liwe jest 
tez, aby zarowno pas transportowy 3 jak i poszczeg61ne sekcje 
wibracyjne VI, V2, V3 napedzane byiy jednym silnikiem poprzez 
uklady przekladniowe do transmisji napedu. 

Ponadto, amplituda i czestotliwo^e wibracji w kazdej 
sekcji VI, V2, V3, mogai by6 ustawiane i kontrolowane w danym 
zakresie, niezaleznie od wartoSci zadanych w innych sekcjach. 
J^lituda ruchu wibracyjnego pasa transportowego 3 przeno§nika 
wedlug wynalazku jest najwieksza w sekcji poczatkowej 
przeno^nika, w kt6rej nastepuje zasypywanie produktu i jest 
okreslona funkcji charakterystyczna dla danego procesu, i 
maleje dla nastepnych sekcji, tzn. amplituda pierwszej sekcji 
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wibracyjnej VI jest zaaksymalna, a amplituda ostatniej sekcji 
wibracyjnej V3 jest amplituda ndnimalna w danym ciagu sekcji 
wibracyjnych, co jest wynikiem zastosowania najmniejszej 
odleglo^ci pierwszej sekcji wibracyjnej VI od pasa 
transportowego 3 i najwi^kszej odleglo^ci trzeciej sekcji 
wibracyjnej V3 od pasa transportowego 3 w przypadku 
zastosowania identycznych elementow mimo^rodowych lOB, 
wzgl^dnie maksymalnego aktywnego promienia elementow 
laimoSrodowych lOB w pierwszej sekcji wibracyjnej VI i 
minimalnego aktywnego promienia element6w loimo^rodowych lOB w 
trzeciej sekcji wibracyjnej V3 przy jednakowej odleglo^ci osi 
walk6w lOA wszystkich sekcji wibracyjnych VI. 3^' 3^ °d pasa 
transportowego 3. Powoduje to potrzebne zag^szczenie 
transportowanego tytoniu przed jego wysypem z przenosnika. 

Na fig. 4 pokazano ustawienie elementow mimo§rodowych oraz 
rozklad amplitudy wibracji powierzchni pasa transportowego 3, 
gdzie maksymalna amplituda drgaA g6rnej powierzchni pasa 
transportowego 3 jest osiagana w sekcji VI, a minimalna w 
sekcji V3. 

Dodatkowym efektem uzyskiwanym na skutek zastosowania 
powy±szych inixowacji jest spowodowanie korzystnej polaryzacji 
transportowanych czastek materiaiu tytoniowego. Czastki 
materiaiu tytoniowego sa ulozone chaotycznie w sekcji zasypowej 
A, i na skutek obrobki wibracyjnej podczas transportowania na 
przenosniku wedlug wynalazku opuszczaja go w sekcji wysypu B w 
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spos6b taki, ±e ich wzajemne uiotenie d^2y do zminimalizowania 
wolnych przestrzeni pomi^dzy nimi i zaj^cia optymalnie 
rownolegiego wzajemnie polo±enia. 

W celu uformowania okreslonego ksztaltu toru 
transportowanego produktu oraz dla unikni^cia rozsypywania si^ 
obrabianego produktu, w bezpoirednim sasiedztwie wok61 pasa 
transportowego 3, korzystnie nad pasem transportowym 3, 
umieszczono burty 5 w formie kanalu profilujaco- 
uszczelniajacego obrabiany produkt, jak pokazano na fig. 1. 
Burty 5 rozciagaja sie na odcinku od rolki napinajacej 2 
przynajmniej do rolki napedowej 1, z mozliwoscia przediuzenia 
poza rolke napinajaca 2, aby umo±liwi6 prawidiowe, ciagle 
przekazanie uformowanego i zag^szczonego toku produktu do 
nast^pnej maszyny oraz aby uniknad zaburzenia toku i usypyvfania 
sie krajanki tytoniowej w punkcie przesypu. 

Ponadto istnieje mozliwo§6 umieszczenia nad materialem 
przenoszonym na pasie transportowym 3 dodatkowego przeno^nika 
tasmowego 12 z sekcjami wibracyjnymi, zamocowanego w burtach 5, 
jak pokazano na fig. 5. Celem wprowadzenia tego dodatkowego, 
g6rnego przenosnika tasmowego 12 jest zintensyfikowanie i/lub 
uiatwienie zag^szczania transportowanego produktu. Celem moze 
by6 te± zintensyfikowanie i/lub uiatwienie r6wnomiernego lub 
pozadanego roziozenia transportowanego produktu w poprzek pasa 
transportowego 3 . G6rny przenosnik tasmowy 12 moze zosta6 
zastapiony piyta dociskowa, wyposatona w sekcje wibracyjne i 
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zawieszon^ wahliwie na czopach wystaj^cych z burt 5. Zadaniem 
tej plyty jest wibracyjne dociskanie transportowanego materiaiu 
od g6ry, a przez to zag^szczanie lub ulatwienie zag^szczania 
i/lub rozmieszczenie produktu transportowanego na pasie 
transportowym 3. 

Ponadto okazaio si§ korzystne, aby przenoinik ta^mowy 
wediug wynalazku wyposa±y6 w statyczny lub obrotowy zgarniak 
13, jak pokazano na fig. 6, .md.eszczony w sekcji koAcowej pasa 
transportowego 3. Zgarniak 13 mo±e by6 zainstalowany na burtach 
5, niezale±nie od dodatkowego przeno^nika ta^mowego 12 lub 
plyty dociskowej. Zgarniak 13 jest wyposatony w (niepokazane) 
elementy regulacyjne do regulowania jego wysoko^ci w stosunku 
do powierzchni pasa i do regulowania jego polo±enia wzdlu± 
poziomej osi X. Zastosowanie zgamiaka 13 umoiliwia uzyskiwanie 
na wyj^ciu przenosnika stalego poziomu transportowanego 
produktu, niezaleznie od nierownomiemo^ci zasypywania go do 
pr z eno snika • 
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Zastrzezenia patentowe 

!• Ta^mowy przeno^nik, transportuj^cy rozdrobniony 
material tytoniowy, zawieraj^cy pas transportowy, wyposa±ony w 
podzespoi wibracyjny z niezaleznym napedeia, przy czyia nad pasem 
transportowym znajduje si© kanai zasypowy, znamieimy tym, 2e 
podzespoi wibracyjny pasa transportowego [,3') jest w postaci 
przynajmniej dwoch oddzielnych sekcji wibracyjnycli ( VI / V2, 
V3) , z ktorycti ka±da zawiera przynajmniej jeden waiek (lOA), 
wyposa±ony w elementy mimo^rodowe ( lOB ) oraz symetrycznie 
rozmieszczone przeciwwagi ( IOC ) , przy czym w przypadku 
zastosowania na waikach ( lOA ) wszystkich. sekcji wibracyjnych 
( VI ^ Y2r V3 ) elementow mimosrodowych ( lOB ) o identycznych 
proiaieniach aktywnych, odlegiosc pasa transportowego (3^) od osi 
walkow ( lOA ) pocz^tkowej sekcji wibracyjnej (VI), w ktorej 
nast^puje zasypywanie rozdrobnionego materiaiu tytoniowego, 
jest najmniejsza, a odlegloSci pasa transportowego (3) od osi 




waik6w ( lOA ) kolejnych sekcji wibracyjnych (V2^__V3) wyra2aja, 
sie przez fiankcje rosna^c^/ za§ w przypadku, gdy osie walk6w 
( lOA ) wszystkich sekcji wibracyjnych ( VI, V2, V3 ) znajduja si© 
w jednakowej odlegioSci od pasa transport owe go (3), w6wczas 
elementy mimo^rodowe ( lOB ) pocz^tkowej sekcji wibracyjnej (VI) 
maja najwiekszy promieli aktywny i promiefi ten raaleje dla 
elementdw mimosrodowych (lOB) waikow (lOA) kolejnych sekcji 
wibracyjnych ( V2/ V3 ) / przy czym kazda sekcja wibracyjna (VI ^ 
V2j____V3) ma oddzielne elementy regulacyjne, realizuj^ce 
wzajemnie niezalezna regulacje wielko^ci i kierunku wektora 
amplitudy wibracji, i ma oddzielne elementy regulacyjne, 
realizujace wzajemnie niezale±na regulacje czestotliwo^ci 
wibracji pasa transportowego (3), niezale±nie od predkoSci 
przesuwu pasa transportowego (3^) . 

2. Ta^mowy przenosnik wediug zastrz. 1, znamienny tym, ±e 
kazda sekcja wibracyjna ( VI, V2, V3 ) jest wyposa±ona w 
oddzielne elementy regulacyjne, realizujace regulacje 
odlegio^ci i pochylenia ka2dej sekcji wibracyjnej ( VI, V2, V3 ) 
wzgledem pasa transportowego (3), a walki ( lOA ) ka±dej sekcji 
wibracyjnej ( VI, V2, V3 ) sa poiaczone poprzez kola pasowe (11) 
z oddzielnymi ukiadami napedowymi, osobnymi wzgledem ukladu 
napedowego, nap§dzaj acego pas transportowy (3), przy czym 
ukiady napedowe sekcji wibracyjnych ( VI, V2, V3 ) sa wyposa^one 
w elementy regulacyjne, realizujace regulacje predko^ci 




obrotowej silnikow, wchodz^cych w skiad tych ukiadow 
nap^dowych . 

3. Tasmowy przenosnik wediug zastrz. 1 albo 2, znamienny 
tym, ±Q nad pasem transportowym (3) jest zamocowany dodatkowy 
przenosnik tasmowy (12), zawieraj^cy sekcje wibracyjne. 

4* Tasmowy przenosnik wediug zastrz. 1 albo 2, znamienny 
tym, ze nad pasem transportowym (3) jest osadzona wahliwie 
piyta dociskowa, zawierajg^ca sekcje wibracyjne. 

5. Tasmowy przenosnik wediug zastrz. 1 albo 2, znamienny 
tym, te nad sekcje koficowc^ pasa transportowego (3^) jest 
umieszczony statyczny wzgl^dnie obrotowy zgarniak (13) , 
wyposazony w elementy regulacyjne, realizuj^ce regfulacj© 
wysokoSci zgarniaka (_13) w stosunku do powierzchni pasa 
transportowego (3) i regulacjo poiozenia zgarniaka (13) 
wzgl^dem powierzchni pasa transportowego (3) wzdiuz poziomej 
osi (X) przechodz^cej w kierunku ruchu pasa transportowego (3) . 
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